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TECHNICKE UDAJE PRIVESU

Paohotovostni hmiotnost... . " . . - =0 480 kg
Celkovd hmotnost . OPRPLL S EIRERE T DR e 900 kg
Rozméry: :
Bl A | M 7 N . 3400 mm
31/ 5 | T R e, R R s Lo . 1800 mm
vigka . . L e R R TR O T
Vyika podlahy od zemé SRR - i R o A R L 560 mm
Vyika zdavésného oka od zemé . ] ; i : ; ; 720 mm
Rozchod kol S e TV R R (N R i
Priggnpatina s dpsiideeing o bt s T e 6,40-15
Diskovd kola . : L 2 . : . A450E15
Husténi pneumatik pfi plnér‘n zntlzem 0,18 MPa (1.8atp)
Potet a rozméry diskovjch matic . . . . . . . M 14%1,5
Maximdlni rychlost . . . . . . B0 km/hod.
Mapéti elektrické instalaoce: Qtandurdni prﬂvedenl S i
na zvldstni pfani P T
Pérovani ORI o n T RN Bk KIATO
Mdjezdovy Ghel: upredu L e R R
G e L S S IR IR s Lo

TECHNICKY POPIS PRIVESU

Podvozek

Tvofi jej trubkovd ndprava s nezdavisle odpérovanymi koly na kyvnych rame-
nech. Taznou oji je centrdlni trubka na jednom konci pfivaiena k ndpravé
o na druhém konci opatiena normalizovanym zavésnym okem. Ddle ndboje
kol, kuielikovd loziska, diskovd kola s maticemi g kryci vitke. Kolo nejsou
opatfena brzdami. Podvozek je pFisroubovdn Sesti Srouby M12X25 k samo-
nosné karosérii.

Karosérie

Je samonosnd, skiifiovd bez kostry, uzaviend. Je svafend z lisovanych dild
a vystuh. Na jednotlivych dilech stfechy, bokd a dvefi jsou prolisy. Na spodni
tasti karosérie je pfivafen rost, ktery tvofi zdroveii ram podvozku. Na strese
je zahrddka pro odkladdni hadic. Dvefe v pfedu i v zadu jsou dvoukfidlé, ote-
viratelné do stran a uzamykatelné.

Zamky se oteviraji proti sméru a uzaviraji po sméru toteni hodinovych ruci-
gek. Dridk ndhradniho kola je umistén vzadu pod roditem (ramem) karosérie
a je uzamykatelny.
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Elektrickd instalace a odrazova skla

Vzadu na rohovych sloupcich jsou driaky skupinovich sdruenych svitidel
a na zadnich dvefich dvé trojahelnikové odrazové skla. Na pfedni strané
blatnikii jsou umisténa bila obrysovd skla. K pfipojeni elektrické instalace na
tazné vozidlo slou#i sedmipélovd zastréka, kterd je pfi odpojeni zasunuta v dr-
jaku se zdvésnym okem. Zapojeni elektrické instalace je provedeno podle
ndsledujiciho schéma,

o1 02

PODPERY

Slouzi k udriovani pFivésu ve vodorovné poloze pfi odpojeni od tainého vo-
zidla. Vzadu jsou dvé vysouvatelné podpéry a vpfedu pod taZnou oji je sklop-
nd podpéra.

VYBAVA PRIVESU A NAHRADNI DILY

1 aplné ndhradni kolo s pneu

1 kolovrdtek na matice diskovych kol (19)

2 sady kli¢l pro uzavieni karosérie a nahradniho kola (na krouzku)
1 visaci zamek

1 nizkovy zveddk (1t)

1 kolovrdtek ke zveddku

1 hustilka s hadicl 35

2 montdini paky 300

1 toZna tyc

2 matice diskovych kol M 14X1,5 CGSN 303751.3
1 idrovka 12/20 W s patici BA 15s

1 zdrovka 12 V/20 W s patici BAY 15d

1 zdrovka sufitova 12 V/5 W

Pfi zapojeni 24 V jsou doddvdny tyto Zidrovky:

1 zarovka 24 V/20 W s patici BAY 15d

1 Zdrovka 24/25 W s patici BA 15s

POVRCHOVA UPRAVA PRIVESU

Karosérie je otisténa a odmasténa. Po zdkladnim ndtéru je provedeno lako-
vani syntetickou barvou na vnéjsi strané a odstinu cerveném 8190 na zvlastni
pidni v odstinu khaki 5450. Podvozek, vnitini prostor karosérie a vnitini vyba-
veni pfivésu je provedeno v edstinu Sedém 1100.



PROSTREDKY POZARNI OCHRANY 12R

OSETROVANI PRIVESU PO SKONCENI PROVOZU
Po ujeti 800 km, nejméné viok 1% ro¢né, dotdhnéte Srouby Gchytek ndfadi

Bl Medey Kusa privésu. Zkontroluje pfipevnéni korosérie k podvozku, nahusténi pneumatik
Ll : a dotazeni diskovych kol. Ulozte ndéfadi a vjzbroj na své mista, vytiete podla-

; :{?zrm;:ﬂgﬂﬁ;ﬂ] it : hu do sucha a to zvlaité v rozich karosérie. Olejem namaite zdvity zajisfova-

3 Savice 110%1,6 6 cich kolikd vysuvnych podpér a &ep sklopné podpéry.

4 Sbérac 110 1

5 Prechod 110/75 1

6 Ejektor [

7 Hydrantovy nastavec 1

8 KIié k podzemnimu hydrantu 1 JEDNONAPRAVOVY SKRINOVY PRIVES - MAZANI

1g KIi& k nadzemnimu hydrantu 1 B&iné mazdni provadéjte podle mazaciho plénu. PFi kaidé prohlidce a po
1 ﬂﬂl:ll.':l‘u"f ;;f;nﬂ spojky a Sroubeni) ] mytl namaite olejem zdvity zajidtovacich kolikd pro zadnl vysuvné podpéry,
12 Hgd;{:s ?5)(5[} ; zavésy dvefi, zamykaci mechanismus dvefi a sklopnou podpéru.

13 Hadice 75X 20 5 Ddle je nutné:

14 Rozdélovag 1 3 L i

15 Ptechod 75/52 9 2krat za rok demontovat ndboje kol a vyéistit v petroleji ztvrdlou vazelinu.
18 MIhovd proudnice 52 1 Zkontrolovat stav kuzZelikovych loZisek. Pfed montdzi naplnit loZiska a ndboj
17 Proudnice 75 1 kol tukem AV 2.

18 Proudnif:e 52 : 1 1krat za rok demontovat a vyéistit torzni péra a zkontrolovat jejich stav. Pred
1 C_Ionnva RESUCIICH 52 1 montdzi namazat tukem G 3. Sklopnou podpéru namaozat olejem PP 44 pii kaZ-
g? gﬁ“ceﬁ ‘;I”;' lano) ’:Ii dé prohlidce podvozku a pfi myti.

ara Gx

22 Lano 8x25 1

23 Zachytné lano 1

24 Vazdk (na hadice) 15

25 Zdch é |
e bl iy SN (SRS 1 PRIVESNA PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA
27 Sdéek (pro objimky a vazdky) 2 i i
28 Objimky (na hadice) 52 2 Technicky popls

29 Objimka (na hadice) 75 :‘ Pfivésnd pfenosnd motorova stiikaéka (ddle jen PPS 12 R) se skldadd z vlast-
30 Ploché pacidlo 1 ni pfenosné motorové stiikacky PS - 12 R véetng prisluSenstvi a pFivésu se
31 Puzd}rnl sekera 1 skfifiovou karosérii, kde je stiikatka uloZena. Vnitini prostor skfifiové karo-
::]]; ZPS:EL{:?E;T & bratna 1 série je specidlné upraven a vybaven poZdrni vyzbroji.

34 Ruéni svétlomet 1 Stilkattka PPS 12 R je uréena pro poZdrni jednotky v primyslovych o zemédél-
35 Savicové t&snéni 104 ; skych zdvodech a mendich obecich, kde jsou k dispozici dostateéné vodni
36 Savicové tésnéni 110 i zdroje. Vlastni stifkaéku PS 12 R Ize pfenaset &tyfmi osobami a proto ji Ize
g; nzg:gg:z :E::::: ?g a pouZit pfi haSeni poZdru k nasazenl i na Spatné pfistupny vodni zdroj.

i i 1
o 5;‘:3L‘;i;3:ﬂ§rlzetés“é"' S AR g . Stiikacku PPS 12 R vyrdbi: Dopravostroj, n. p., Bratislava,
41 Zajistovaci klin vazu & v.90 - 001 - 4814 2 ul. Cervenej armddy 39, zdavod Skalica




TECHNICKE UDAJE PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12R

Hmotnosti:

Pohotovostni :

Zdkladni (bez PH) .

Rozméry:

Délka

Sitka

VyEka

Motor - Skudu 931 {C}ctawa Buper}
Poéet valci . ; i
Vrtdni |

Zdvih

Objem vdlci

Stupen komprese

Trvaly vykon pfi cdstecnﬂm zuhzenl
Mejmenii tlak mazaciho oleje

Obsah nddrie na palivo

Snotfeho naliva nfi U“anVHFﬂ1VUknnH

185
164

900
603
835

a
72
75

19221

1.9

25 kW pfi 3 500 1/min.

kg
kg

mimn
mm
mm

mim
mm
cm?

80 kPa

23 |

cca 11.5 I/had.

Predni prostor privésu

kolovratek k zveddku
ejektor

hadice 52/20
rozdélovad

hadice 75/5 - 2 ks
clonova proudnice 52
mlhovda proudnice 52

= O N B La A =

Cerpadlo

Jmenovity vykon :
pii manometrickém tlaku
a saci vysce

Jmenovité otacky

Pocet sacich hrdel 110 .

Pocet vytlaénych hrdel 75 .

Meivetsl sacl viska .

8 proudnice 75

9 proudnice 52

10 zdsuvka s nafadim
11 savice 110/1,6

12 hadice 75/20

13 hydrantovy ndstavec
14 zdravotnicka brasna

limin 1200 720 600
MPa (M H20) 08 (80) 1,2 (120) 0,8 (80)
m 1.5 1,5 7.5

3 500 1/min

1

2

7.5 m



Zadni prostor privésu

1 sbérad 9 pfechod 110/75
2 ndlevkao 10 prechod 75/52
3 ruéni hasici pfistroj CB 2L 11 ejektor

4 kanystr (na zdloini palivo 20 litra) 12 pfechod 75/52
5 ploché pacidlo 13 zveddk

6 klic k nadzemnimu hydrantu 14 polni lopatka
7 ruéni svétlomet 15 pozdrni sekera
8 zdravotnickd braina 16 saci ko 110

HLAVNI CASTI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12 R

Motor Skoda 981 s prisluienstvim
Cerpadlo
Vyvéva
MNositka
MNdadrZ na palivo
Pristrojova deska
Elektrickd vybava
Prisludenstvi agregdtu (uloiené v pfivésu)

MOTOR SKODA 981 S PRISLUSENSTVIM

K pohonu &erpadla je pouiivdan upraveny motor Skoda 981. Je to benzinovy,
karburaé&ni, étyfdoby, vodou chlazeny dtyivdlec s rozvodem OHVY. Blok motoru
je zhotoven z hlinlkové slitiny. VloZené vdlce jsou zhotoveny ze specidlni $edé
litiny, jsou uspofdddny v faodé o t&snény médénymi vyrovndvacimi krouzky.
Hlava vdlci je ze Sedé litiny spoletna pro vSechny vdlce, snimatelnd. Spodni
viko motoru je lisovdno z ocelového plechu a je upraveno na chlazeni oleje.
Kryt hlavy vdled je vylisovdn z ocelového plechu o je opatfen otvorem s uzd-
vérkou pro olej a vétracim hrdlem.

Pisty jsou zhotoveny z hlinikové slitiny s tvarovanym dnem; jsou opatieny
dvéma tésnicimi krouZky, jednim polostiracim a jednim stiracim. Pistni
Eepy jsou v ojnicich uloieny wvolné a v pistech jsou zajiStény pojistnymi
krouzky. Ojnice s diikem profilu 1" jsou opatfeny vyménnymi pdnvemi s kom-
pozicovou vystelkou: pouzdro v malé hlavé je bronzové. Klikovy hridel je wy-
kovdn z uhlikové oceli vcelku s protizdvaiimi a je tepelné zpracovdn, static-
ky o dynamicky vyvaien. Vpiedu je opatfen ozubcem pro roztaceci kliku,

W bloku motoru jsou tii délend hlavni loZiska, opatfend pdnvemi, wylitymi
kompozici.

o =T 111

1
=

Pi odstavenipiivisu ¢ olejPP44 | /

Po 800 km / mazaci lis / | / mazaci tok ADD

W

Po 5000 km /500g/ ¥ mazaci tuk AV2




Prava strana PS 12 R

1 pfistrojovd deska
pdka akcelerdtoru
cistié vzduchu
karburdtor
vyménik tepla

pdka vyvévy

plynovd vyvéva

maznice loZiska mezikusu
éisti¢ chladici vody

(1l. chladiciho okruhu)

—
cwoEe~aodnswn

i
-

)

maznice vodni pumpy motoru

sefizovaci kohout chladici vody

‘\




Levd strana Eerpadia

LI= R - B = &, I S K

nositka

motor

terpadlo

mezikus

magneto

dynamao

svitilna

palivovd nadri

uzaviraci kohout s lapaéem
necistot

mérka oleje

nastavovaci pdcka magneta
sefizovdni ucpdvky

" viko motoru s odvodiovacim

kohoutem
ochranny kryt




Zasuvka s ndfadim

Lo~ & Wk =

10
11
12
13
14
15

krabice s hadicovym a savicovim tésnénim
krabice s mazacim tukem

krabice s ucpdvkovou hmotou
pryZova palice

groubovik

montdini klite

hustilka

kli¢ k nadzemnimu hydrantu

hdkové klige (na spojky a Sroubeni)
kli¢ na matice kol

montdini pdky

olejnicka

kli¢ na svicky

kombinované klesté

dratény kartaé

Setrvaénik je zhotoven ze Sedé litiny. Bkiif setrvaéniku je z hlinikové slitiny.
Ventily ze specidlni #druvzdorné oceli jsou visuté (OHV), koidj se dvéma
pruzinami. Saci ventil ma vétdi pramér nez vyfukovy. Jsou pohdnény vahadly,
rozvodovymi tyékami a zdvihdtky od vockového hfidele. Vackovy hridel je vy-
kovdn z uhlikové cementaéni oceli. Je uloZen ve tfech kluznjch loZiskdch, umis-
ténjch v levé strané bloku motoru. Jeho pohon z rozvodu na Eelni sténé motoru
je proveden tiifadym vdletkovym fetézem. Vatky jsou cementovdny, kaleny
a brouseny. Mazdni motoru je tlakové. Zubovym olejovym terpadlem, pohd-
nénjm Sroubovymi koly od vatkového hiidele, je olej pfivadén ke vsem hlav-
nim i ojniénim loziskam, k loziskim vatkového hfidele a do cepi vahadel
ventild, Stény vdlcli a rozvodovy fetéz jsou mazdny odstfikem. Pistni Cepy,
vacky, ventily a zdvihdtka ventili jsou mazdny odstfikovanym nebo stéka-
jicim olejem. Tlak oleje je sefizen pojistnym ventilem, z vné&jsku piistupnym.
Cistié oleje s plsténou vlioikou je vestavén ve vedlejsi vétvi tlakového oleje.
Je ulofen po pravé strang bloku motoru. Méfitko oleje se znackou pro nejniz-
i a nejvy&sl hladiny oleje je umisténo na levé strané bloku motoru. Vétraci
hrdlo na krytu hlavy vdlel je pfipojeno na Eisti¢ vzduchu.

Chlazeni motoru je nepfimé - dvouokruhové. | chladici okruh tvofi dplny vy-
ménik tepla, ktery je pfimontovdn ke skfini vodni pumpy motoru.

Il. chladici okruh tvofl &isti& vody s uzaviracim kohoutem, upevnénym
k télesu &erpadla, upravené viko klikové skfinég, spojovaci potrubi, lamelovy
vyménik a zp&tné potrubi, které je pfipojeno na saci viko éerpadia.

I. chladici okruh je naplnén nemrznouci smési do —20°C (cca 7,51 - chladi
motor). Pomoci vodni pumpy motoru cirkuluje chladici smés v 1. chladicim
okruhu a ochlazuje se o stény lamelového chladite 1. okruhu ve vyméniku
tepla. 1. chladicim okruhem protece ¢erpand voda nejdiive Eisticem, kde se
zachyti necistoty, a priichozim kohoutem se sefidi jeji potfebné mnoiZstvi.
Odtud je potrubim vedena do vika motoru, které ochlazuje a tim snizuje pro-
vozni teplotu mazaciho oleje. Déle protékd lamelovym chladicem a z ného od-
tékd zpétnym potrubim do saciho vika, kde je pfisavana k Gerpané vodé.

Pozndmka: Prvni chladici okruh je naplnén nemrznouci smési Fridex - Spolana,
kterd md zaruéni dobu dva roky. Po uplynuti této Ihity smés vypustte a chla-
dici okruh diikladng vyplachnéte (nejlépe teplou vodou). Po odkapdni vody
naplite okruh novou kapalinou. Lze pouZit i staré smési, pokud ji regeneruje-
me piipravkem Esorol (podle ndvodu wyrobce).

PRISLUSENSTVI MOTORU

Karburdtor Jikov BS - 32 - 24 je sefizen z vyjrobniho zdvodu. Je upevnén na sa-
ci potrubi pies izolaéni podlozku. Palivové erpadlo s Eistitem paliva je umis-
téno na krytu rozvodovych kol a je pohdnéno &elni vagkou na matici vackoveé-
ho hiidele. Cisti¢ vzduchu tvofi zdrovef i tlumig sani.

Bateriové zapalovdni je nohrazeno zapalovdnim magnetem. Je pouZito Etyfval-
cové vertikdlni magneto s automatickou regulaci predstihu typu ~SCINTILLA".
Motor je osazen zapalovacimi svitkami PAL - Super 14 - 7.

Motor se natadi pomoci kliky, kterd je umist&na vpfedu na krytu motoru. PFi
natddeni musi byt magneto natodeno k motoru na doraz.




CERPADLO

Je odstfedivé, vyrobeno pievding z hlinikové slitiny, Téleso cerpadla je pfi-
Sroubovdno spolu s mezikusem ke krytu setrvaéniku motoru a tvofl tak s moto-
rem jeden celek. V mezikusu je uloZeno lozisko, které zachycuje axidlni tlaky
obé&iného kola Zerpadla. LoZisko je mazdno mazacim tukem. Néhon terpadla
|e pfimy. Hridel Eerpadla, na kterém je na drdzkdch ulozeno ob&iné kolo, je
pfirubou spojen se setrvaénikem motoru. V misté styku s ucpdvkou je hfidel
tvrdé chromovdn. Na nejvy§sim misté spirdly terpadla je umistén rozvadée
s dvéma kulovymi ventily se spojkami 75. Proti zp&tnému vniknuti tlaku je
v télese rozvadée zamontovdna zpétnd klapka. K nouzovému zavodnéni er-
padla je na sacim viku nédlevka se zdtkou. K pripojeni savic 110 je hrdlo saci-
ho vika opatieno zdvitem Rd 130%1/4".

PLYNOVA VYVEVA

Slouzi k zaplaveni &erpadla pfi &erpdni vody z volného zdroje. Sestdvd z vliast-
ni vyvévy, uzaviraciho kohoutu @ spojovaciho potrubf. K pfirub& sbérné vyfu-
kové roury motoru je pfipojeno vlastni vifukové potrubi s tlumigem vyfuku.
Téleso vyvévy je pfisroubovdno k tlumici. Téleso vyvévy, klapka a vidliéka jsou
zhotoveny ze Zedé litiny. Mosazna hnaci tryska je nasroubovédna v télese vy-
vévy. Na horni &dst télesa vyvévy je nasroubovdn uzaviraci kohout, ktery je
tdhlem spojen s uzaviraci klapkou. Zapinéni plynové vyvévy se provadi pd-
kou na levé strané nositek. Pfi nasdvani je vyvéva s cerpadlem spojena potru-
bim pfes uzaviracl kohout, pfi &erpéni uzaviraci kohout toto spojeni pferusi.

NOSITKA

Rém nositek je zhotoven z ocelovych trubek tak, %e tvofi ochranny rdm pro
agregat. Motor s &erpadlem je uloZen na pruznych lazkdch, pfisroubovanych ke
konzoldm ramu. Pojisfovaci Gchytky, které jsou pfivafeny na rdmu nositek,
umoZiiuji pevné uloZeni pfenosné stiikatky v dvoukolovém piivésu.

PALIVOVA SOUSTAVA

Palivovd soustava sestdvd z nddrie o obsahu 231, kterd je umisténa v horni
Casti agregdtu. NadrZ je svafena ze dvou plechovych vyliskG. V horni &dsti je
opatfena nalévacim hrdlem s uzdvérkou, v dolni &dsti dridky a zdvitovim hrd-
lem uzaviraciho kohoutu s odludovagem nedistot. Dalgi &dsti je palivové po-
trubi a dopravni &erpadlo, které dodéva palivo do karburdtoru.

PRISTROJOVA DESKA

Je umisténa po levé strané néddrie. Pomoci konzol je pfisroubovdna k télesu
ventilu. Obsahuje manometr, tlakomé&r mazaciho oleje, teplomér chladici ka-
paliny motoru, manovakuometr, pfepinaé svétla a zkratovaci tlaéitko magneta.
Na pfedni strané pristrojové desky je upevnén typovy Stitek stfikaéky (agre-
gatu).

ELEKTRICKA VYBAVA

Sestdvd z dynama 12 V/150 W s reguldtorem, z vysouvatelného svétlometu
{u:m pravé strané nositek), z osvétlovaci svitilny, pfepinaée svétel, zkratova-
ciho tlagitka na pristrojové desce a zasuvky pro pomocnou svitilnu,

PRISLUSENSTVI

Zdkladni pfislusenstvi a ndhradni dily agregdtu PS 12R

1 otevieny kli¢ oboustranny 8X10
1 otevieny kli¢ oboustranny 11X12

1 otevieny kli¢ oboustranny 14X17

1 otevieny kli¢ oboustranny 19%22

1 otevieny kli¢ oboustranny 24 %27

1 kli€ na svicky (21)

1 mérka na svicky

1 kartdéek na svicky

1 Sroubovdk

1 kombinované klests

1 pryiova palicka

1 ndlevka se sitem - typ 92432

1 olejnice 250

1 plechovka 72%81 s mazacim tukem T - A4 (pro éerpadio)
1 plechovka 72%81 s tésnici hmotou »Asbestos 300 - 200"
1 nddoba na olej (obsah 1 litr) :

1 kanystr 20 litri

1 technicky popis s ndvodem k obsluze PPS 12R

4 zapalovaci svitky PAL SUPER 14 -7

1 tistici plsténd vioika (107 - 5437)

1 tésnéni vika (186 - 5419)

1 Zdrovka 12 V/15 W s patici BA 15s

1 sufitovd Zdrovka 12 V/5 W 11X39

ZABEH MOTORU A CERPADLA

Motor je Cdsteéné zabihdn po montdii s cerpadlem ve vyrobnim podniku. Pfe-
sto je nutno ddle motor Setrné zab&hdvat, aby se viechny tfeci plochy vzé-
jemné upravily. Prvnich 50 provoznich hodin je nutno pracovat se stiikackou
pfi 5;]% jmenovitém vykonu cerpadla (tj. pfi pouziti proudnice 75 a tlaku 0.4
MPa).

PRACE SE STRIKACKOU

K vlastni obsluze pfenosné motorové stiikatky PS 12 R sta&i jeden &len poZdr-
niho druZstva (strojnik).

Pfi ustaveni stroje je nutno zachovévat vodorovnou polohu, sklon v pFiéné ose
max. * 109, podélnd osa s minimélnim sklnnem



Cerpadio

1
2
3
4
5
6
i

palivovy kohout

vytlaéné hrdlo

plnici otvor Eerpadla
obéiné kolo

sefizovdni ucpdvky ¢erpadla
saci hrdlo

silenbloky

10
11
12
13
14
15

odvodiiovaci kohout
téleso Cerpadla

matice hiidele éerpadla
viko Cerpadla
odvodiiovaci Sroub
zpétnd klapka
rozdélovaci kus

RozloZené Eerpadio

= o N & W =

téleso cerpadla 8 podloika (2 32)
saci viko 9 podlozka

obéiné kolo 10 matice

hiidel terpadla 11 silenblok

prostor pro t&snénl 12 sefizovaci matice
tésnici &fdra olejovd (kvalita 613) 13 podloZka 30

viko ucpdvky 14 svornik M 8X40




Plynové vyvéva

1 téleso vyvévy

2 tlumic vyfuku

3 klapka

4 difusor

5 tryska

6 uzaviraci kohout
7 uzaviraci matice

————

RozloZend plynové vjviéva

1 téleso vyvévy

2 vytukové potrubi 9 klapka 16 difuzor

3 tésnéni 10 hfidelka 8%50 17 matice M 6

4 svornik M 8X30 11 podloZka 8,2 18 podlozka 6,2

5 podloika 8,2 12 zdvlagéka 1,5%15 19 tryska

6 matice M 8 13 hfidelka klapky 20 uvzaviraci matice
7 svornik M 8% 30 14 podloika 10,2 21 Sroub MBx%20

8 svornik M 6x30 15 zdvlacka 1,5%15 22 tésnéni

OSETROVANI AGREGATU PO SKONCENEM PROVOZU

Po skonéeném provozu musi byt éerpadlo a cely Il. chladici okruh Fadné od-
vodnéno otevienim odvodiovacich kohoutd a vy&roubovdnim vypoustécl zdtky
a zkontrolovan &isti& Il. chladiciho okruhu. Déle je nutné zkontrolovat utazeni
Sroubovych spoji (i na Eerpadle), nejmén& viak po 50 hodindch provozu. Do
mazacich otvord na vyvévé kdpnéte olej s grafitem nebo naftu. Zaviete pfivod
benzinu (pFipadné vycist&te skleniéku palivového kohoutu). Zkontrolujte stav
fridexu, pfipadn& dopliite na potiebné mnoZstvi. Rovnés: zkontrolujte stav ole-
le v motoru. Pootoéte maznici vodni pumpy, pfipadné dopliite mazac! tuk. Ole-
jem namaite otoénd driadla, Sep pdky vyvévy a ovlddaci tdhla,




Zvla&té v zimnim obdobi je nutnd zvyiend péte o agregdt. Cerpadlo a Il. chla-
dici okruh je nutno chrénit proti zamrznuti dislednym vypousténim vsech
zbytk( vody. Cerpadlo po vypusténi vody uvedte krdtce do obrdtek, aby vo-
da lpici pfilnavosti v tésnicich spdardch obéiného kola a pfevdadédée vystiikalo
odstiedivou silou. Jinak je nebezpeéi zamrznuti a vyfazeni Cerpadla z Cinnosti.
Po trvalé zazimovdni agregdtu je vhodné vyplachnout cerpodlo smési lihu
a oleje, kterou pfipravite ze 4 dila lihu a 0,5 dili strojniho oleje. Pro ndpli
zhotovte asi 3 litry smési, kterou nalejete zovodiovacim otvorem do uzavie-
ného éerpadla. Cerpadlo krdtce roztoéte, aby se smés rozstiikala do celého
vnitiniho protoru éerpadla. Pak smés vypusfte a Eerpadlo uzaviete. Lih ve smé-
si odstrani ze stén vodu a olej vytvofi konzervaéni povlak proti korozi.

MAZANI

Trvanlivost kaZdého zafizeni a jeho spolehlivy a hospoddrny chod zdvisi pfede-
vEim na spravném mazdni. Nedokonalé mazdni miiZe zpusobit vdiné poruchy
nebo poskozeni agregdtu a tim jeho vyfazeni z provozu.

MAZANI MOTORU

Mazdni motoru je tlakové, obéiné. Je tieba dbat téchto pokyni: Po 3
a 4 hodindch provozu je nutno kontrolovat stav oleje o dopliiovat jej tak, aby
se jeho hladina pohybovala mezi ryskami na méfitku oleje. Olej dolévejte nd-
levkou se sitem.

Viménu oleje provddéjte pfi teplém motoru zpotdtku po 10, 20, 30 a ddle po
kaZzdych 50 hodindch provozu. Pfi vfmé&né oleje je motor nutno proplachnout
proplachovacim olejem. PouZivd se asi 1,51 oleje, ktergm se napini motor a ne-
chd béZet na volnobéh asi 2 aZ 3 minuty. Pak se ole] vypusti a motor se napl-
ni pfisluinym maozacim olejem. PFi dopliiovdni oleje nemichejte rizné znacky
olejul Vodni cerpadlo pro chlazeni motoru je mazdno automobilovym tukem Ad
pomoci Stoufferovy maznice (0,15 kg). Po kaZdych 20 hodindch provozu otoé-
te vitkem maznice o 2 a% 1 otd&ku. Maznice magneta se doplfiuje mazacim
tukem.

CERPACI ZARIZENI - MAZANI

Lozisko hiidele Gerpadla v mezikuse mazeme po kaidych 8 hodindch provozu.
Staufferovu maznici plite outomobilovym tukem A4 (NH2).

Hridel klapky vyvévy maZte nékolika kapkami motorového oleje s grafitem ne-
bo naftou vidy pied zahdjenim provozu a po jeho skonéeni. Cepy kulovych ko-
houtd (ventild) maite tukem A4 (NH2) podle potfeby, nejdéle viak po roé-
nim provozu.

Otoénd drzadla nositek a ¢ep ovldadaci pdky a tdhla maite nékolika kapkami
oleje podle poticby tak, aby se lehce otaéela.

POVRCHOVA UPRAVA PS - 12 R

Viechny vnéjsi soutdsti jsou dikladné ociitény o natieny zdkladni barvou
proti korozi. Kryci ndtér je proveden syntetickym emailem, schnoucim na vzdu-
chu. Vyfukové potrubi a vyvéva jsou natieny Zdruvzdornou stiibfenkou Aluxal.
Mazaci mista jsou oznacéena Zlutou barvou (odstin 6200), odvodiiovaci modrou
barvou {odstin 4550).

ZKOUSENI CERPADEL A VYVEV POZARNICH MOTOROVYCH STRIKACEK

Cerpadla a vyvévy jsou jedny z nejdileZitéjsich &dsti poZdrnich motorovych
stiikagek. Jejich dobry technicky stav je zdkladnim predpokiadem k provede-
ni dspéiného zdasahu. Proto je tfeba kontrole jejich technického stavu a ofet
fovani vénovat zvySenou pozornost.

Souédsti kontroly jsou zkougky vykonu vyvévy (sdni), tésnosti a vykonu
cerpadla a zkoutky nasdvdni. Dikladnym a pravidelnym provddénim kontrol
se zabrdni selhdni motorové stiikacky pfi zdsahu.



DRUHY A TERMINY PROVADENI ZKOUSEK

Zkouiku provadl

Druhy zkousky MNarma — -
VPLU, ZPU VPS5, ZPS
Zkouiko tésnosti
derpadla 1x tydné 1x mésiéné

a po kaZdém
pouiiti Eerpadlo

a po kaidém
poufiti &arpadia

Zkouska sdni
(na sucho)

Zkouiko nasdvdani

Zkouika jmenovitého
pratoku

OMNA 11 3007

nejménd 1x
za & mésich

Zkoudko nejvétEiho
dovoleného tlaku

*) Denné odzkoufet u vyvévy mechanickou funkei tdhel, kohoutd, klapky apod.

POSTUP PRI PROVADENI ZKOUSEK

a) Stiikatka se pfistavi do prostoru, kde bude éerpadlo zkouseno. Je nutné
prihlizet k Gnosnosti terénu, pfistupu k vodnimu zdroji, geodetické saci

vyice a pokud se éerpd z mensi vodni nddrZe rovnéz k moinosti vraceni od-
Cerpané vody zpét do nddrie.

Provede se zkouska vykonu vyvévy a tésnosti cerpadia dle él. 1.

K cerpadlu se pfipoji viechny savice, které budou pfi zkouikach pouZivdany
(bez saciho ko3e) zaslepi se vickem s vakuometrem a opét se provede
zkouska dle él. 1.

Pokud se dosdhne hodnot stejnych jako pfi zkousce bez savic jsou savice
v poradku a je moZno provdadét dalsi zkousky. Pokud se nedosdhne stejného
podtlaku, nebo pokud klesdni podtlaku je rychlejsi nez v pfedchazejici zkous-
ce, jsou savice, nebo spojeni savic vadné. Je nutno je pfezkouset jednotli-
vé, zda nejsou popraskané, i zda dokonale tésni kolem spojek. Vadné se vy-
fadi k opravé a nahradi bezvadnymi.

Prekontroluje se, zda geodetickd saci vjska, tj. vyka od hladiny vodniho
zdroje k ose &erpadla je 7,5 m.

(Vzhledem k rozdilnym baremetrickym tlakiim v riiznych nadmoiskych vis-
kach je nutno snizit geodetickou saci v{iku o 0,1 m na kaidych 100 m nad-
mofské vysky). Pfipojl se saci ko a savice se spusti do vody. Je nutné
dbdt, aby saci ko$ byl dostateén& vysoko nad dnem (0,5 m), aby nedoslo

k pfipadnému nasdti pisku &i jinych pfimisenin, kterymi by mohlo dojit k
poruse éerpadla o dostate&né hluboko pod hladinou, aby nedoglo k nasati
vzduchu virem.

Provede se zkouSka nasdvani dle &l. 11l odst. 2. V pfipadé, Ze voda je vréace-
na zpét do nddrze, je nutno dbat, aby nedoilo k nadmérnéum provzduinéni
vody (nechat stékat po sténé nddrie), kterd by mohla zkreslit vysledky
zkousek,

Provede se zkouska vykonu éerpadla dle &l 111, odst. 3 tabulka &, 3.

Zmeni se geodetickd saci vy5ka (zménou vyiky hladiny v nddrZi na 1,5 m,
nebo pfesunem stfikaéky na jiné stanoviité s vhodnou geodetickou saci
vyskou).

Provede se zkouska vykonu Eerpadia dle &l 111, odst. 3, tabulka &. 4
Provede se zkouska maximdlnibo tlaku ¢erpadla dle &l. 111, odst 4.
Vitland
vyska
MPa
Manometricka
(dopravni)
s
, MPa
Geodetioki
(Saci)
ka

PROVADENI ZKOUSEK

ZkouSka vykonu vyvévy a tésnosti Eerpadla

Tato zkou3ka se provadi bez savic pfi odvodnéném Eerpadle (na socho) pfi
uzavieném sacim hrdle (viékem, nebo vickem s cejchovanym vakuomet-
rem) a pfi uzavienych vytlaénych hrdlech, kterd nesméji byt uzaviena vié-
ky. Nejdéle do 30 sekund musi byt dosaZeno podtiaku 0,08 MPa, které po vy-
pnuti vyvévy nesmi klesnout v dalidi minut& o vice nei 0,01 MPa. Jestlize
je pokles vétsi (rychlejii) nei je uvedeno, je terpadlo netésné. V takovém
pfipadé je nutno doplnit ucpdvkovou hmotu, dotdhnout ucpdvku a zkousku
opakovat. Jestlize cerpadlo nevyhovi opakované zkousce tésnosti, provede
se zkouska cerpadla vodnim tlakem k objeveni netésnych mist,

N e~

. ey



Zkouska terpadla vodnim tlakem se provddi pii éerpadle v klidu zkugebnim

tlakem cca 0,5 MPa z vedlejsiho tlokového zdroje, ktery se pripoji k sacimu
hrdlu Eerpadla (napf. z hydrantu).

2. Zkouska nasdvdani

Zkouska se kond s pfipojenymi savicemi trojim nasdvénim pfi geodetické
saci vysce 7,5 m a pfi dvojim odvodnéni, tj. nasdti - odvodnéni - nasdti
- odvodnéni a nasdti. Pfitom musi byt splnén &asovy limit, uvedeny pro
jednotlivé typy cerpadel v tabulce &. 2.

Do casového limitu se pocita €istd doba nasdvani.

Tabulka &. 2
Velikost &erpadia 8 12 16 25 32
a pii geodetické saci vifce m 7.5
doba nasdvdni min 3 8

3. Zkouska vykonu &erpadia

Cerpadla se zkouseji pfi jmenovitjch otéékdch, jejichz hodnoty jsou uvede-
ny pro kaidy typ erpadla zvlast v dokumentaci pozdrni stiikacky. Nemad-li
cerpadlo otdckomér, je tfeba provddét zkousky pfi otdaékdch rovnych dvé-
ma tretindm otdéek maximdlnich (podle odhadu).

PFi plné otevieném vytlatném ventilu a dodrZeni hodnot uvedenych v tabul-
ce musi ferpadlo dosdhnout tlaku 0,8 MPa, pficemz ddvd jmenovity vykon
(pritok).

JestliZe €erpadlo vyvine tlak 0,8 MPa je v dobrém technickém stavu a je
schopno dosdhnout maximdiniho wykonu. Normou povolend mezni Gechylka
pritoku je + 5 9. V praxi to znamend, #e cerpadio musi dosdhnout tlaku
minimdlné 0,75 MPa (manometrickd dopravni vytka). V opaéném piipadé
je ve Spatném technickém stavu.

a) Zkouska vykonu &erpadla pfi geodetické saci v{§ce 7,5 m
Tabulka €. 3

Velikost Eerpadla 8 12 16 25 12
Pritok vody I/min 400 600 BOO 1250 1600
KL pen st ks wea
"

P o) mm 147 179 | 207 | 259 | 2x207

b) Zkouska vykonu derpadla pfi geodetické saci vysce 1,5 m

Tabulka &. 4
Velikost Eerpadla 8 12 16 25 32%)
Jmenovity pritok I'min BOO 1200 1600 2500 2000
pri manﬂmr_alrinké MPa 0.8
dopravni vyice
a pri geodetickd = 15
sacl vyice v
pramér otvoru 3 1:x20,7
hubice (clony) mim 20,7 25,4 2x207 | 2x259 1x25.4

*) Cerpadlo 32: Pfi sdni z vlasini nddrze o tloku 08 MPa je jmen. pritok 3200 I/'min. (& clo-
ny — 2x28,3 mm).

Jestlize cerpadlo vyhovélo zkousce tésnosti, je pfiéinou malého vykonu hna-
ci motor (3patné sefizen nebo opotfebovdn). JestliZze éerpadlo nevyviji do-
stateény tlak a otdcky jsou stejné nebo vyisi nez jmenovité, svédél to o zhor-
seném technickém stavu &erpadla. Jestlize tlak vyvijeny Gerpadlem je men-
§i nei je uvedeno v tabulce a otdéky jsou niZii nei jmenovité, svédéi to o
nedostateéném vykonu motoru.

4. Zkouska maximadlniho tlaku éerpadia

Tato zkouska se provddi s pfipojenymi savicemi, pfi geodetické saci vyice
1,5 m a pfi uzavienych vytlaénych hrdlech, které nesméji byt uzaviena vié-
ky. Maximdlni tlak, ktery lze na éerpadle dosdhnout nesmi byt u viech ty-
pi Cerpadel niZ8i nei 1,2 MPa, ale také nesmi pfekroéit hodnotu 1,6 MPa.
V pfipadé, Ze nelze dosdhnout tlaku 1,2 MPa, je obé&iné kolo cerpadla ve

Spatném technickém stavu, nebo uzdvéry vytlaénych hrdel nejsou dokona-
le tésné.

V.
VSEOBECNE POKYNY

Ke zkouskdm se pouZivd zkuZebni soupravy sloZené z izolované hadice 75 o
délce 5 m a proudnice 75 s cejchovanymi clonami nebo hubicemi. Pro zkoudky
cerpadel se jmenovitym pritokem 1600 |/min. a vice se pouZivd dvou souprav.
Je moino pouZit specidlni zkusebni zafizeni vyrobené dle pfilohy,

Pokud se pfi zkouSkdch nepouzivaji zkuSebni manometry a vakuometry, je nut.
no provést kontrolu provoznich pfistroji pomoci kontrolnich cejchovanych pfi-
stroj(. PFistroje no &erpadle, které neuddvaji spravné hodnoty nebo jsou jinak
poskozené je tfeba vyFadit k opravé a nohradit bezvadnymi.

PFi provddéni zkousek je nutno dbat bezpeénosti prdce, zvlasté zkuSebni

proudnici je nutno vzhledem k velkym tlakiim a pouiiti kratkjych hadic upev-
nit.
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Nové zakonné mérové jednotky SI:

JEDNOTKY SOUSTAVY SI VEDLEJSI JEDNOTKY ZAKAZANE JEDNOTKY
81 — Jednotnd mezindrodni soustava Povolend k trvalému ufivini vedle jednotek SI od 1. 1. 1980
VELICINA JEDNOTKA ZNACKA VELICINA JEDNOTKA ZNACKA PREPOCET NA SI VELICINA JEDNOTKA 2ZNACKA PREPOCET NA SI
ZAKLADNI: das minuta min 1 min = 60 s sila kilopond kp 1kp=10 N
délka metr m hodina h 1 h = 60 min (tiha) piesn 980665 N
hmotnost kilogram kg = 3600 s
da d 1 d w34 h tiak atmosféra at 1at = 1 kp-cm-2
Eas sekunda s = B6 Al = tachnickd = 0,1 MPa
elektricky proud ampér A kil d k k
L I 2 opon p-cm—1 1 kp-em-2=0,1 MPa
i) kolvin K objem fitr ! e na Etvereény pfesné 0,0980665 MPa
DOPLNKOVE: centimetr
rovinny ahel radidn rad hmotnost tuna t 1t= 10kg kilopond  kp-m~—? 1 kp-m=2=10 Pa
: na &tvareényi pfesnd 980665 Pa
ODVOZ : teplota Celsiiv )
ENE stuped ic T = t+273,15 K *) ;
ploiny obsah Etveredny matr m* milimetr mm Hg 1 mm Hg=133 Pa
objem krychlov§ metr mi ploény obsah  hektar ha 1 ha = 10 000 m? rtutového presné=133,322 Pa
kmitoget hertz Hz - % " sloupce
rychlost metr za sekundu  m-s=’ ﬁh:|“n? ?ﬁl;'IFI':\rir} (%) i torr Torr 1 Torr=133 Pa
zrychleni metr za sekundu il presné=133,322 Pa
= minuta
na druhou m-s=* {Ghlové) ) o milimste mm H:0 1 mm H:0=10 Pa
hustota kilogram na vodniho presné 980665 Pa
krychlovy metr kg-m=3 viefina sloupce
sila (tiha) newton N {Ghlova) (") e
tlak pascal Pa hmotnost metricky q 1q=100 kg
2 cent =01t
energis joule J
|prdce, teplo) lahk§ c 1c=50kg
vykon watt W calni cant =005t
elektrické napéti  volt v dekagram dag 1 dog=10 g
elektricky edpor ohm 1
mérné teplo joule no kilogram price kilopond kp:m 1 kp-m=10 .
a kalvin J-kg—"-K-? mechanickad metr presné 3,80665 J
NAZEV ZNACKA ZNAMENA NASOBEK vikon ki k 1 k=0,7355 kW
*} T znadi termodynamickou teplotu (vyjddienou i kalbors | i colmdd
o v kelvinech teplo alorie ca col =
PREDPONY: ' tepelnd anargis presné 4,1868 J
giga G 1 000 D00 0OO t Celsiovu teplotu
mega M 1 000 000 tos vtefina sekunda
sl K ot INFORMACE: hmotnost wiiho hmotnost
mili i 0,001 dalgi jednotky jsou obsafeny v CSN 011300 Zdkonné
mikro i 0,000 001 mérové jednotky a v souvisejicich normdéch, zejména teplotni deg deg 1deg=1K
nano n 0,000 00D 001 v CSN 011301 af CSN 01 1310, rozdil =10C
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